
t u s s e n s c l i i p e n k a 
EERSTE J A A R G A N G • M a a n d b l a d 

No. 8 — APRIL 1 9 6 2 • v o o r h e t v l o o t - e n w a l p e r s o n e e l v a n S h e l l T a n K e r s N . V . 

Het s.s. , , V I T R E A " bi j de a a n v a n g v a n d e technisc l ie proeftocht ( 2 8 - 2 - 6 2 ) . 



Prijsvraag 3. SCHEEPSMATER IALEN 

PRIJSVRAAG VOOR ONZE ZEEVARENDEN 
Hoeveel mater iaa l -aanvragen werden i n totaal in 1961 door onze vloot 
( z o w e l voor bevoorrading tijdens dokken als tussenti jds) bij het kantoor 
te R o t t e r d a m ingediend en hoeveel bestelorders resulteerden daaruit? 

W e l k bedrag w e r d i n 1961 i n totaal aan verbruiksgoederen en uitrus-
t i n g * ) voor onze vloot (exclusief de eerste leveranties voor de nieuw-
bouwschepen „ A C T E O N " , „ O N D I N A " en „ S E P I A " ) uitgegeven? 

Hoeveel bedroeg het totaal gewicht ( i n tonnen) v a n de verbruiksgoede
ren en u i t rus t ingss tukken* ) die aan onze schepen tijdens dokking i n 
1961 werden geleverd? 

V o o r w e l k bedrag w e r d i n 1961 door het kantoor te R o t t e r d a m i n totaal 
— naar aanleiding v a n door de vloot ingediende aanvragen — aan 
reserve-delea voor onze vloot besteld? ( D u s exclusief tijdens d o k k i n g of 
reisreparaties vervangen onderdelen.) 

W e l k bedrag vertegenwoordigde onze w a l v o o r r a a d onderdelen i n Neder 
l a n d voor onze vloot per 31 december 1961? 

Hoeveel ki lometer meer- en sleeptrossen werden i n 1961 i n totaal ter 
v e r v a n g i n g aan onze vloot verstrekt? 

0 W e l k bedrag w e r d i n 1961 aan smeeroliën en vetten ten behoeve v a n de 
machinedienst v a n onze vloot — exclusief de eerste leveranties voor de 
eerdergenoemde drie nieuwbouwschepen — i n totaal uitgegeven? 

Hoeveel zuurstof ( i n m3) en acetyleengas ( i n k g ) w e r d ten behoeve v a n 
de technische dagploegen v a n onze vloot i n 1961 gesuppleerd? 

W a t w a s de totale oppervlakte i n m2 aan lakens die i n 1961 op onze 
vloot w e r d vervangen? 

W e l k bedrag w e r d i n 1961 i n verband met materiaal- leveranties aan 
^ onze vloot i n binnen- en bui tenland aan transport- en afleveringskosten 

uitgegeven? 

B W e l k percentage v a n het onder a ) bedoelde bedrag w e r d gevormd door 
transportkosten ( lucht- , zee- en landvervoer ) ter zake v a n verzendingen 
i/it Nederland naar onze schepen i n buitenlandse aanloophavens? 

D e s lui t ingsdatum v a n de 
inzendingstermi jn voor de 
antwoorden op nevenstaan
de p r i j s v r a a g hebben w i j 
bepaald op 15 j u n i a.s. 

D e juiste beantwoording 
der vragen en de namen 
der w i n n a a r s zu l len i n het 
a.s. j u l i - n u m m e r v a n „ T u s 
sen Schip en K a " w o r d e n 
gepubliceerd. 

V o o r het overige v e r w i j 
zen w i j naar het februari 
1962-nummer v a n dit b lad. 

O o k voor deze pr i j svraag 
w o r d e n drie pr i jzen uitge
loofd, t . w . : 

I e pri js ƒ 1 5 0 . — 
2e pri js ƒ 1 0 0 . — 
3e pri js ƒ 5 0 . — 

* ) als omschreven i n de "stores & equipment" boeken 

V E R S P I L L I N G = V E R L I E S 



DOOP EN OVERNAME 
Op 21 maart j l . v o n d t i jdens een tocht op de N o o r d 
zee met het s.s. „ V I T R E A " , de doop en o v e r n a m e 
plaats v a n di t 33 .600 ton metende tankschip , dat bij 
Dok- en W e r f - M a a t s c h a p p i j W i l t o n - F i j e n o o r d N . V . 
te Schiedam voor S h e l l T a n k e r s N . V . g e b o u w d w e r d . 
De doopceremonie w e r d v e r r i c h t door M e j . M r . 
J . C . Rutgers , l i d v a n de D i r e c t i e v a n de Sociale V e r 
zekeringsbank te A m s t e r d a m . D e z e b a n k heef t name
lijk met andere inst i tut ionele beleggers dee lgenomen 
aan de f i n a n c i e r i n g van de b o u w ^'an een aanta l tank
schepen, bestemd voor de onder N e d e r l a n d s e v l a g 
varende She l l -v loot . 
Naast een groot aanta l l e idende f i g u r e n u i t de f i n a n 
ciële w e r e l d , w o o n d e n vele genodigden , z o w e l u i t als 
van de G r o e p , en v a n de w e r f de p l e c h t i g h e i d b i j . 

Toen het schip v a n , , b o u w n u m m e r 7 6 3 " , , V I T R E A " 
was geworden, v o n d bij m o n d e v a n I r . J . E . W o l t j e r , 
directeur v a n , , W i l t o n - F i j e n o o r d " , de overdracht v a n 
het schip aan S h e l l T a n k e r s N . V . plaats , w a a r n a de 
„ V I T R E A " door onze directeur, de heer E . H . L a r i v e , 
werd aanvaard. 

Ver\'olgens droeg de heer L a r i v e het c o m m a n d o v a n 
de „ V I T R E A " op aan kapt . C . J . v a n de W e y e r , en 
verzocht aan laatstgenoemde het sein voor de v l a g -
wissel ing te geven , w a a r n a de w e r f v l a g gestreken en 
de S h e l l v l a g gehesen w e r d en i n plaats v a n de N e d e r 
landse d r i e k l e u r de M a r i n e - r e s e r v e - v l a g i n top g i n g : 
kapt. V a n de W e y e r w a s n a m e l i j k met i n g a n g \an 

VAN HET SS. ,,VITREA" 
1 m e i 1957 bij K o n i n k l i j k B e s l u i t v e r g u n n i n g ver 
leend o m op onder z i j n c o m m a n d o v a r e n d e schepen 
v a n S h e l l T a n k e r s N . V . laatstgenoemde v l a g als natie-
v l a g te voeren . 
D e heer L a r i v e vest igde er i n z i j n toespraak o .m. de 
aandacht op, dat, als g e v o l g v a n het f e i t dat op de 
„ V I T R E A " de gehele accommodat ie op het achter
schip is geconcentreerd, di t , i n v e r g e l i j k i n g met haar 
beide zusterschepen „ V I A N A " en , , V I D E N A " , die 
beide een convent ione le o p b o u w hebben, een w i n s t 
aan d r a a g v e r m o g e n v a n 570 ton oplevert . 
M e j u f f r o u w R u t g e r s g a f i n een geest ig betoog h a a r 
v i s ie op scheepsbouw en tankvaar t , w a a r a a n zi j een 
quasi-col lege over s c h e e p s b o u w - f i n a n c i e r i n g vast
knoopte , dat m e n i g m a a l h a a r toehoorders tot en thou
siaste b i j v a l bracht . 
T o t slot w e r d i n de r o o k s a l o n een s i e r k l o k o n t h u l d , 
een geschenk v a n de doopmoeder aan h a a r sch ip . 
D a a r het s t u u r h u i s n u op het achterschip is geplaatst 
en h ie rdoor de a f s tand tot het v o o r s c h i p b e l a n g r i j k 
groter is g e w o r d e n d a n bij de tankschepen v a n het 
g e b r u i k e l i j k e type, is bij d i t sch ip i n de v o o r m a s t een 
kraaienest aangebracht , dat t e le fonisch met het stuur
h u i s v e r b o n d e n is . 

I n v e r g e l i j k i n g met de reeds eerder g e b o u w d e S h e l l -
tankers is de construct ie v a n de l o o p b r u g aanmerke
l i j k g e w i j z i g d door toepassing v a n grote togen. D e z e 
cons t ruc t ie -verander ing k o m t o.a. ten goede aan het 
u i tz i ch t over dek en aan het o n d e r h o u d 
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AFSCHEID VAN KAPITEIN D. A. C. GELIJNS 

O p 1 m a a r t j l . heeft kapitein D . A . C . Gel i jns , chef v a n 
de Naut i sche D i e n s t v a n de afdel ing Scheepsexploitatie 
wegens het bereiken v a n de pensioengerechtigde leefti jd, 
na een dienstverband v a n bi jna 34 jaren , onze Maat 
schappij ver laten. 
T e r gelegenheid d a a r v a n w e r d op 28 februari in de 
lunchkamer v a n het She l l -Gebouw een receptie gehou
den die door vele collega's en relaties w e r d bezocht. 
A l s eerste spreker n a m z i jn directe chef, de heer 
L . F . v a n den Belt , het woord , die o.a. i n het kort de 
levensloop v a n kapitein Gel i jns memoreerde en namens 
de Direct ie de w a a r d e r i n g ui tsprak voor het vele en 
belangri jke w e r k dat door hem is verr icht , waarb i j ook 
m e v r o u w Gel i jns , die haar echtgenoot al t i jd tot grote 
steun is geweest, w e r d betrokken. 
T o t slot bood de heer V a n den Be l t aan kapitein 
Gel i jns namens diens collega's en vr ienden een ki jker , 
een horloge en een kleine ' W . P . als aandenken aan. 
V o o r het vlootpersoneel sprak onze commodore kapitein 
P . J . Boudier , die i n een geestige toespraak vooral de 
n a d r u k legde op het nauwere contact tussen het vloot-

en walpersoneel, dat tot stand k w a m in de periode toen 
kapitein Gel i jns de functie v a n A . F . M . vervulde . 
A l s laatste spreker t rad naar voren de heer Jonkman 
v a n Phs . v a n O m m e r e n N . V . , die namens alle genodig
de niet-Shellmensen dankte voor de goede geest van 
samenwerk ing die a l t i jd had geheerst, en een televisie
apparaat ter herinnering aanbood. 
Mogen w i j ook v a n deze plaats kapitein Gel i jns met 
z i jn gezin nog vele jaren v a n geluk en goede gezondheid 
toewensen. 

Redactioneel 
D e heer B . J . Jaquet heeft aan onze Direct ie verzocht 

om met ingang v a n 15 maar t j l . v a n het l idmaatschap 

v a n onze redactiecommissie te worden ontheven. 

D e Direct ie heeft aan dit verzoek gevolg gegeven en in 

de plaats v a n de heer Jaquet benoemd de heer 

W . N . W o u t e r s . 
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Beter een B.Z.B. zonder ramp 
dan een ramp zonder B.Z.B. 
Voor diegenen die bereid zijn zich 1^/2 uur in de 
14 dagen (van 1730 tot 19.00) ter beschikking te 
stellen van de B.Z.B., zijn nog enige plaatsen 
open. Vrijtvilligers gelieven zich op te geven op 
kamer 3.07. 

O N Z E I D E E Ë N B U S 
in 1961 
Gedurende 1961 werden in totaal 57 ideeën v a n de 
vloot ontvangen. V a n deze 57 inzendingen werden er 6 
door de Ideeënbuscommissie i n L o n d e n beloond met £ 5. 
W i j laten hieronder een overzicht v a n de beloonde idee-
en volgen. 

hlee No. 100 van ie ivtk. J. van Duuren. 
De heer V a n D u u r e n stelde voor om de " C u t - i n steam 
valve seat" v a n de " W E I R " - t u r b o - v o e d i n g p o m p te ver
vangen door een verwisselbare zitt ing. Deze verande
ring zou eventuele reparaties vereenvoudigen en een 
aanzienlijke ti jdsbesparing tot gevolg hebben. 
Een onderzoek naar het aantal reparaties aan genoemde 
pompen op de Britse vloot had tot resultaat dat men 
besloot dit idee niet in de prakt i jk te brengen. D e over
weging echter dat de voorgestelde constructie inderdaad 
een verbetering betekent ten opzichte v a n de bestaande 
en technisch zonder meer uit te voeren zou zi jn volgens 
de bij het idee gevoegde tekening, heeft geleid tot het 
toekennen v a n een beloning. 

Ten aanzien v a n de hier besproken pompen op de 
Nederlandse vloot w e r d nog geen definitieve beslissing 
genomen. E r wordt dienaangaande overleg gepleegd met 
de betreffende fabr ikant . 

Idee No. 120 van 3e stm. H. A. Kuling. 
De heer K u l i n g diende een voorstel in waardoor naar 
zijn mening het leidingsysteem a/b s.s. „ P H I L I N E " ver
beterd zou kunnen worden. H e t is niet mogeli jk hier 
het schema v a n dit idee over te nemen en de voor- en 
nadelen v a n het voorgestelde systeem uiteen te zetten. 
Vermeld zij dat de Direct ie , overwegende dat deze 
ideeënbusbijdrage grondig w e r d voorbereid, besloot als 
blijk van w a a r d e r i n g een aanmoedlging.spremie toe te 
kennen. 

Idee No. 125 van Ie stm. K. van der Horst. 
De heer V a n der H o r s t stelde voor om de ankerkettingen 
te merken door op het dammetje v a n de schalm 3 take
lingen v a n met plastic bekleed bindseldraad aan te 
brengen. Gebleken is dat zulke takelingen zelden los
laten. D e Ideeënbuscommissie deelde mede dat op één 
der Britse schepen proeven worden genomen met een 
tacho-meter, doch dat de resultaten h iervan nog niet 

bekend z i jn . M e n oordeelde echter dat de hier besproken 
methode (hoewel ook niet ideaal ) een verbetering be
tekent ten opzichte v a n de bestaande methoden, zodat 
een beloning w e r d toegekend. 

Idee No. 132 van hwtk. C. Krijger. 

D e heer K r i j g e r stelde voor de aircondit ioning voor 
officieren en Chinese scheepsgezellen op nog te bouwen 
schepen gescheiden uit te voeren. D i t met het oog op 
de specifiek Oosterse geuren welke met het bestaande 
systeem in de re-circulatie (dus in alle verb l i jven) 
terechtkomen. 
D e bouw v a n de „ V I T R E A " en „ O N O B A " was reeds te 
ver gevorderd om dit idee nog in de prakt i jk te brengen. 
B i j een eventueel volgend n ieuwbouw-programma z a l 
nader onderzocht w o r d e n in hoeverre het technisch en 
economisch verantwoord is twee systemen voor de air
conditioning op één schip aan te brengen. 

Idee No. 135 van 3e stni. H. Midderham. 
D e heer M i d d e r h a m stelde voor om boldertjes aan dek 
te lassen voor het beleggen v a n slangen. I n gewijzigde 
v o r m z a l dit idee op de nog te bouwen schepen in de 
prakt i jk worden gebracht. 

Idee No. 141 van 5e ivtk. J. ]V. Keesmaat, 
D e heer Keesmaat diende een ontwerp i n v a n een af
sluiter met een flexibele balg i .p .v . een pakkingbus. 
H o e w e l tegen.het voorgestelde systeem diverse technische 
bezwaren zi jn aan te voeren waardoor toepassing v a n 
dit ontwerp zeer beperkt wordt , heeft de Ideeënbus
commissie gemeend haar w a a r d e r i n g tot u i t d r u k k i n g te 
moeten brengen voor deze v a n interesse voor het v a k 
en gevoel voor eff iciency getuigende ideeënbusbijdrage. 

A . D . 

Redactiecommiss ie : • O _ 

t u s s e n s c r i i p e n K a ^ ' " ' ^ ' i ' " ^ ' ' ^ 
I. J . A. v a n Dommelen n _i -̂ T C- ^ • 

R e d a c t i e , , Tussen Sch ip en K a 
G . H. v a n Leeuwen 
J . C. W. Schul ler tot Peursurri (voorzitter) Admin i s t rat ie : 
K. G . Visser Postbus 874, 
W. N. Wouters Mej. E. R. V o m b e r g Rotterdom-C. 
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nieuws ^ van de vijf azen club 

O p 1 maart j l . a r r i 
veerde het s.s. „ K H A -
S I E L L A " te Pernis . D i t 
zou geen vermeldens
waardige gebeurtenis 
z i jn , w a r e het niet dat 
de „ K H A S I E L L A " het 
, ,v laggeschip" v a n de 
V i j f A z e n C l u b w a s : 
immers onze poker
kampioen 196l/'62, 4e 
s t u u r m a n E . C . T h . M . 
H o u t m a n , bevond zich 
aan boord. 
D e heer V a n den Belt , die gaarne v a n deze gelegenheid 
gebruik had gemaakt om persoonli jk de heer H o u t m a n 
de hem toekomende pokerwisselbeker en boekenbon te 
overhandigen, was tot z i jn grote spijt door d r u k k e 
bezigheden ten enenmale verhinderd deze u i t re ik ing te 
verr ichten. 
O p verzoek v a n de heer V a n den Be l t heeft de heer 
Schul ler zich v a n deze aangename taak gekweten. 
O p de foto, welke na de korte plechtigheid in de zithut 
v a n de gezagvoerder gemaakt w e r d , ziet U v a n l inks 
naar rechts: kapt. W . K u y p e r ; 4e stm. E . C . T h . M . 
H o u t m a n ; mevr . M . M . K u y p e r - T u t t en I e s tm. 
D . Jongeneel (ass. nautisch inspecteur v a n Shel l T a n k e r s 
N . V . op P e r n i s ) , destijds poker-leermeester v a n de heer 
H o u t m a n , die terecht trots was op het succes v a n z i jn 
, , l eer l ing" . 

0 . V.S.T.-bridge-drive 
D e bridge-drive die v r i j d a g 23 maart 's avonds op de 
„negende" w e r d gehouden, had weer een geanimeerd 
verloop. H e t deed ons genoegen de heren Teune en 
Spoor als eerste vloot-deelnemers te mogen begroeten. 
Z i j z e l f zul len er ongetwij feld plezierige herinneringen 
aan bewaren, niet alleen vanwege de gezellige sfeer die 
er heerste, m a a r zi j sleepten bovendien de eerste pri js in 
de wacht . W e l l i c h t een a a n w i j z i n g dat de bridge-
tra ining aan boord v a n onze schepen niets te wensen 
overlaat . 

Vol ledigheidshalve vermelden w i j de ui ts lag : 

Heren T e u n e - Spoor + 3840 
H r . en M e v r . Hooymans + 1680 
H r . en M e v r . V a n Kesse l + 1670 
H r . en M e v r . V a n 't Slot + 1460 
H r . en M e v r . V a n D o m m e l e n + 310 
H r . en M e v r . D e n O u d e n — 380 
H e r e n N i e u w e n h o f f - Hol t rop — 430 
H e r e n V a n Z a n e n - V a n der K u i p — 990 
H r . en M e v r . V a n L e e u w e n — 1570 
H e r e n V i s - M u l d e r — 1620 
H r . V a n der W a l en zoon — 1970 
H e r e n Roest - V a n Gestel — 2000 

E r w e r d d i t m a a l om twee pri jzen gespeeld, zodat ook de 
+ 1680-score v a n de heer en m e v r o u w Hooymans met 
twee cadeau-bonnen w e r d gehonoreerd. 

Voor onze schakers 
oplossing probleem iio. 7: T a 5 - a4 enz. 

PROBLI-I-M NO. 8: 

Wit: K h l , T a l , Lb5 en L h 6 , Pe3, pi a2, b4, g2 en h2. 
Zuuirt: K g 8 , D f 6 , T a 8 en T h 8 , Lb6 , Pc6, pi a7, b7, c7, 
e5 en h7. 

W i t geeft in 6 zetten mat. 

PROBLEEM NO. 9- E indspe l 

Wit: K b l , L f 6 , pi g6 en g7. 

Zivart: K g 8 , pi a4 en e6. 

W i t aan zet en wint . 

Oplossing kryptogram 
(opgenomen in , ,Tussen Schip en K a " N o . 7) 

Horizont uid: 
1. w i n t e r m a a n d ; 8. kompas; 9. salade; 10. grande; 
12. edel ; 13. raadsheren; 15. neon; 16. stoppen; 19. or
naat ; 2 1 . s tranden; 23. sokken; 25. inleg; 26. nellen; 
27. gehannes. 

V erticaal: 

2. immigrant ; 3. Essen ; 4. masseur; 5. naar ; 6. akkoord; 
7. bedelen; 11 . rennen; 14. E d e ; 16. sottise; 17. opaal ; 
18. nonsens; 20. tanend; 22. degen; 24. kale . 
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DE ZESDE JUNIOR-
VLOOTSTAFCURSUS 
werd gehouden v a n 5 t/m 9 maar t 

1962. 

De deelnemers w a r e n : 

J . J . Osinga en E . M o U (beiden 

2e s t u u r m a n ) ; F . A . Visser , J . Moens, 

R. K n o l , P . E . v a n der V e l d en 

C. Splinter (a l len 3e s t u u r m a n ) ; 

F. L . Alexandre , C . C . Barte ls , B . v a n 

der Velden (a l len 3e w e r k t u i g k u n d i 

ge); C . P . de W a a r d , C . Klooster

boer, R . de Beer, J . Q u a k , M . de 

Niet (a l len 4e w e r k t u i g k u n d i g e ) . 

Voorts staan op deze foto de heren 

A. K . Ebels en P. J . L u g t (docent) 

en M . Pronk (sectie R . C . ) . 

Aflossing van onze gezagvoerders en officieren 

Sectie S .O. schri j f t ons: 

Het komt vee lvuld ig voor dat onze off icieren ons bij de 
aanvang v a n een nieuwe periode v a n actieve dienst 
vragen wanneer zi j k u n n e n verwachten te worden afge
lost voor samengesteld verlof . 
Het leek ons dienstig hierover i n ons maandblad een en 
ander mee te delen. M e n moet echter in het oog houden, 
dat de mogeli jkheid tot af lossing v a n onze gezagvoerders 
en officieren binnen de grens zoals omschreven i n het 
dienstreglement, voornamel i jk a fhanke l i jk is v a n de 
stafpositie, t e r w i j l ook het v a a r p r o g r a m m a v a n de 
schepen in vele gevallen v a n invloed is. 
In elk geval proberen w i j onze gezagvoerders en officie
ren binnen 12 maanden af te lossen en dat dit aardig is 
gelukt, bl i jkt uit het volgende. 
Als gevolg v a n het stafsurplus hebben w i j onze officie
ren gedurende 1961 gemiddeld na minder dan 9 m a a n 
den actieve dienst kunnen aflossen voor samengesteld 
verlof. 
Sedert enige t i jd worden onze Ie , 2e, 3e en 4e stuur
lieden en 3e, 4e en 5e werktuigkundigen, die een dienst-
periode v a n ongeveer 6 maanden hebben volbracht , af
gelost indien het schip waarop zij dienstdoen, op dat 
tijdstip in E u r o p a is. 
Indien laatstbedoelde off ic ieren dienstdoen aan boord 
van een schip dat op het westel i jk ha l f r ond v a a r t en dat 
niet naar E u r o p a w o r d t gedirigeerd, w o r d t getracht 
tijdig aflossers per tanker uit te zenden. D e aflossing 
vindt dan veelal plaats op C u r a f a o of i n een Venezo

laanse haven . D e repatriëring v a n de afgeloste off ic ieren 
geschiedt eveneens per tanker en het samengesteld 
verlof z a l als regel k u n n e n aanvangen na een dienst-
periode v a n ongeveer 8 maanden. 
D e aflossing v a n de off ic ieren in kwestie aan boord v a n 
schepen op het oostelijk h a l f r o n d z a l meestal niet na 
een dienstperiode v a n 6 tot 8 maanden k u n n e n worden 
verwezenl i jk t . E r w o r d t echter naar gestreefd ook hen 
binnen het j aar af te lossen. 
D e aflossing v a n onze gezagvoerders, hoofdwerktuig
kundigen en 2e werktu igkundigen aan boord v a n sche
pen met een draagvermogen v a n 32.000 ton of meer 
v indt i n het algemeen plaats na ongeveer 6 maanden, 
indien het schip w a a r o p zij dienstdoen op dat ti jdstip 
i n E u r o p a is. 
W i j hopen i n staat te z i jn de hierboven genoemde perio
den w a a r n a aflossing k a n plaatsvinden, dit j aar te hand
haven . 
A a n boord v a n schepen met een draagvermogen v a n 
18.000 ton of minder , is de dienstperiode i n de rangen 
v a n gezagvoerder, hoofdwerktuigkundige en 2e w e r k 
tuigkundige nog ongeveer 12 maanden, m a a r getracht 
w o r d t deze dienstperiode i n de loop v a n dit j aar te ver
korten. 
E e n uitzondering op alle genoemde aflossingen v o r m t de 
groep off ic ieren die i n aanslui t ing aan het samengesteld 
verlof studieverlof kr i jgt . Z i j w o r d e n afgelost nadat zi j 
aan bepaalde, door ons gestelde, eisen v a n v a a r t i j d v o l 
doen. H e t ti jdstip v a n af lossing is meestal v a n te voren 
met hen overeengekomen. 
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Feiten en cijfers 

UIT S C H E E P S B O U W EN S C H E E P V A A R T 
( V a n onze correspondent in R o t t e r d a m ) 

D e malaise in sclieepsbouw en scheepvaart, die nu al 
enkele jaren duurt , wordt algemeen toegeschreven aan 
het teveel aan tonnage en het zou dus — hoe naar het 
ook is voor de scheepsbouwers — tot vreugde moeten 
stemmen, dat er (volgens de jaarci j fers v a n L l o y d ' s 
Register of Shipping) i n 1961 30 schepen met 416.439 
brt minder z i jn te water gelaten dan i n 1960 en dat de 
teruggang in de wereldscheepsbouw zich sedert het top
jaar 1958 heeft voortgezet. M a a r die 400.000 brt is i n 
feite niet veel meer dan een druppel op een gloeiende 
plaat in vergel i jk ing met de wereldvloot v a n ongeveer 
130 mi l joen brt en ook in vergel i jk ing met de bi jna 
8 mil joen brt die i n 1961 z i jn te water gelaten. 'Wat de 
t a n k v a a r t betreft, zegt het w e l iets meer dat er „s lechts" 
372 tankschepen met 2.802.889 brt z i jn te water gelaten 
of 2 3 % minder (845.911 brt ) dan in 1960. D a t het 
desondanks de reders i n de t r a m p t a n k v a a r t toch ook 
nog niet zo naar den vleze gaat, komt doordat er onge
veer 1,5 mi l joen brt aan tankertonnage i n de graan-
v a a r t emplooi heeft gevonden en dus als potentiële 
reserve , ,boven de m a r k t hangt " ; zo'n graantankschip 
k a n immers op korte termi jn weer in de ol ievaart terug
keren. 

Overigens mogen de Neder landse scheepsbouwers — 
hoewel ook daar het vet v a n de ketel is — nog niet 
eens zo heel erg hard klagen, w a n t ons land behoort 
tot die weinige scheepsbouwlanden, die in 1961 niet 
hebben gedeeld in de algemene teruggang zoals F r a n k 
r i jk , V e r . Staten, Groot-Bri t tannië , ' W e s t - D u i t s l a n d en 
Italië, w a a r in 1961 v a n 100 tot 150.000 brt minder is 
te water gelaten d a n in 1960. H e t Nederland,se aandeel 
is 165 schepen met 570.837 brt en dat is 3844 brt méér 
dan er in 1960 is te water gelaten. 
Overigens z i jn de positieve verschi l len in de andere 
landen ook niet overweldigend groot: N o o r w e g e n 
+ 165.029 brt ; J a p a n + 67.686 brt; Joegoslavië 
+ 60.508 brt ; Z w e d e n -V 31.409 brt en F i n l a n d 
+ 25.902 brt. 
Voor ts hebben de Neder landse w e r v e n z ich op de 
exportmarkt b l i jkbaar — ondanks de felle concurrentie 
— nog v r i j goed k u n n e n handhaven , w a n t 5 5 % v a n de 
produktie is bestemd voor buitenlandse rekening; alleen 
v a n de 'Westduitse ( 5 6 % ) en de Zweedse ( 6 4 % ) is het 
exportpercentage hoger, m a a r J a p a n staat met 4 1 % 
bovenaan de li jst w a t de tonnage betreft: 747.818 brt 
w a s bestemd voor buitenlandse rekening. 

S U B S I D I E S 

E e n probleem bli j f t de steun — in de v o r m v a n sub
sidies, belastingfaciliteiten of anderszins — die verschi l 

lende regeringen aan de scheepsbouw geven en die de 
concurrentie verwr ingt . D a t is ook binnen de Europese 
Economische Gemeenschap het geval en een commissie 
z a l n u trachten een oplossing te v inden in de v o r m v a n 
een investeringsprogramma voor de gehele E E G . D e 
Westdui tse w e r v e n hebben regeringskredieten gekregen 
ter waarde v a n 400 mil joen D M tegen een rente van 
5 % , dat is 1 % tot 171/2%' lager dan de gebruikeli jke 
rente voor exportkredieten. T o t dusver golden deze 
speciale voordelen voor alle buitenlandse opdrachten, 
m a a r nu heeft de regering in B o n n a l voorgesteld om 
die lage renten ten behoeve v a n de export binnen de 
E E G maar af te schaffen. D a t is a l een stap op de goede 
weg, maar de E E G - c o m m i s s i e v indt dat alle staatssteun 
de concurrentie verwr ingt en daarom in stri jd is met het 
V e r d r a g v a n Rome. 
Diezel fde E E G - c o m m i s s i e is het er echter w e l mee eens, 
dat de I tal iaanse scheepswerven tot eind 1964 steun 

Vierde stn/irman: ''You makie die lampie." 
Bridgeboy: "Yes Sir, lil sieitch ojj the light . . . and by 

the ivay, yoiir English is pretty bad!" 
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kri jgen voor liet moderniseren v a n hun bedri jven, om 
daarna zonder hulp op de exportmarkt te kunnen con
curreren. 
Burgemeester en wethouders v a n Rot terdam hebben de 
gemeenteraad een krediet gevraagd v a n ƒ 23,3 mil joen 
voor de verdere ui tvoering v a n de plannen in het haven
gebied Europoort -West , niet alleen omdat de G u l f O i l 
Corporation als vierde een raf f inader i j gaat bouwen in 
het Waterweggebied, maar ook om de havens tot 15,65 
meter uit te diepen, zodat schepen v a n 46 a 47 voet 
diepgang hier kunnen binnenlopen; dat z i jn — zoals u 
beter weet dan ik — die allergrootste super-mammoeth-
tankschepen v a n meer dan IOÜ.000 ton d w , w a a r v a n er 
op 't ogenblik a l twee in de vaar t en zes in aanbouw of 
bestelling z i jn . 

M E D E D E L I N G V A N DE D I R E C T I E 
Mutatie in onze walorganisatie 
Onder v e r w i j z i n g naar de kennisgeving op pagina 4 v a n 
het december 1961-nummer v a n , , T u s s e n Schip en K a " , 
vestigen w i j er de aandacht op dat de heer G . den 
B a k k e r v a n 12 maar t 1962 af is belast met de le iding 
van de sectie R . P . v a n de afdel ing T . D . 

Naamsveranderingen 
A a n de volgende officieren v a n onze vloot is bij K o 
ninkl i jk Bes lui t machtiging verleend h u n naam te ver
anderen: 

Eerste s t u u r m a n J . Piest i n : J . Pr iest ; 

Tweede s t u u r m a n P . J . F . Debeus i n : P . J . F . de Beus . 

Wijzigingen telefoonnummers Pernis 
(vermeld in vlootzakagenda 1962 op blauwe pag. 26) 
Met ingang v a n 1 maar t 1962 z i jn de telefoonnummers 
waaronder tankschepen aan steigers v a n Shell Pernis te 
bereiken zi jn , als volgt gewi jz igd: 
Ie H a v e n - steigers 1 t/m 17: 

(010) 161025-161214-161814 

2e H a v e n - steigers 31 t/m 39: 
(010) 72708-160025-161411 

Aanstellingen: 
O p 1 apr i l 1962 z i jn de volgende off icieren aange
steld als gezagvoerder of hoofdwerktuigkundige : 

K. DRENT 
G e z a g v o e r d e r 

J . J . DE J O N G E 
H o o f d w e r k t u i g k u n d i g e 

: 

A. BODDÉ 
G e z a g v o e r d e r 

,J iZ^ 
VI. J . J . va n den BERG 
H o o f d w e r k t u i g k u n d i g e 

W. BALVERS 
H o o f d w e r k t u i g k u n d i g e 

R. G . PIETERS 
H o o f d w e r k t u i g k u n d i g e 

Aangesteld als: 
Ie s tm. : J . P . Jongbloed, H . A . Schelvi.s, J . H . A . B u d - 3e w t k . : J . A . Bieze, C . L . B a k k e r , A . B a x , H . E . D a 

ding, J . Priest, C . E . v a n 't W o u d t ; 

2e s tm. : D . W . P. v a n B u r k e n , J . K l e i n Roseboom, 

J . E . D e k k e r , A . C . W e i d e , P . M . de G r a a f , H . A . 

K u l i n g , M . H u s ; 

2e w t k . : A . de Jong, B . B i j l , K . L . Schuring, H . T u k k e r , 

H . W . v a n Diepen , H . G . M . K o k , H . E . N i j z i n k ; 

niëls, T h . J . G . Dünnwald , H . L . de K o n i n g , C . P. 

de W a a r d , C . Kloosterboer, J . M . ten H a a f t ; 

4e w t k . : J . B l o k , G . de Goede, J . A . Krebbers , J . J . L a n -

gendoen, J . B . Verveer , H . de V i n , S. W a r m e n -

hoven, J . C . Z w a r t ; 

5e w t k . : C . A . v a n den Kroonenberg, I J . C . de Jong. 
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RUIMTE TUSSEN „SCHIP EN K A " 

N a het wels lagen v a n J o h n G l e n n ' s 
onvolprezen ru imtevlucht is onder 
meer reeds bekend geworden dat 
theoretici uit alle delen v a n de 
were ld z ich thans ernstig bezig 
houden met het opbouwen v a n een 
stel l ing die leidt tot het bewijs dat 
de verzamelde ruimtegegevens k u n 
nen worden omgezet i n onvoorstel
bare economische voordelen ten 
gunste v a n handel en industrie in de 
ruimste z in v a n het w o o r d . 
A l naar het doel dat w o r d t nage
streefd, w o r d e n deze theoretici veelal 
betiteld als aeronautische, nautische 
of commercieel-economische ruimte
denkers. 
I n verband hiermede zul len zich bij 
U , evenals bij ons, gevoelens v a n 
trots aandienen bij het vernemen 
dat thans een aan boord v a n vele 
onzer schepen welbekende f iguur, 
wiens volbloed Neder landse n a a m 
plotseling met vette letters op de 
voorpagina's v a n prakt i sch alle 
A m e r i k a a n s e ruimtevaar tb laden 
w o r d t verbasterd tot Jen v a n N a s p a , 
een opzienbarende theorie ter zake 
w e r e l d k u n d i g heeft gemaakt, die 
een w a r e revolutie dreigt te ont
ketenen onder de 'Westerse mogend
heden i n de wedloop naar de ver
w e z e n l i j k i n g v a n z i jn ruimtegedachte. 
T o c h b l i jk t uit de theorie v a n 'Van 
N a s p a dat deze ruimtedenker met 
beide benen op de grond is b l i jven 
staan en dat z i jn stel l ing zeer zeker 
ook binnen het bevattingsvermogen 
v a n de leek k a n w o r d e n geïntrodu
ceerd. 
H e t doet ons d a n ook een groot 
genoegen U hierbij te mogen mee
voeren naar het arsenaal v a n onze 
r u i m t e v r i e n d , die w i j bereid vonden 
zi jn geschut voor U op de meest 
simplistische wi jze ins te l l ing te zetten. 
D e wi jze w a a r o p V a n N a s p a ons 
z i jn theorie voorschotelt, kenschetst 
z i jn eenvoud, hetgeen nog eens extra 
w e r d onderstreept toen hi j ons ver
zekerde zeer ontvankel i jk te z i jn voor 
commentaar en zelfs voor eventuele 
correctie-aanduidingen die zouden 

kunnen leiden tot een nog doel
matiger ui tvoer ing v a n zi jn project. 
D a t door V a n N a s p a een onherstel
bare w i g w o r d t gedreven in de 
zogenaamde „rondte-theorie" v a n 
L a u w k o k e r , l i jdt geen enkele t w i j f e l . 
V e l e n onder U zul len z ich n l . nog 
w e l de geschiedenis herinneren die 
zich enkele jaren geleden met de 
regelmaat v a n het glazen s laan af
speelde ten huize v a n de gepensio
neerde Amsterdamse gezagvoerder 
Sjoerd L a u w k o k e r . 
L a u w k o k e r was immers de m a n die 
de jarenoude theorie v a n de Ierse 
glasblazer Sidney Rumboi le r n ieuw 
leven w i s t i n te blazen door de 
were ld te bewijzen dat alle natuur
l i jke aardse tastbaarheden , , r o n d " 
z i jn . , ,Observeer niet alleen de aard
b o l " , — zo stelde L a u w k o k e r — 
, ,bl i j f binnenskamers en beki jk U 
zelf in een spiegel" . , , 'Waar i s " , zo 
vroeg hi j , ,,het begin of het einde 
v a n U w ronde hoofd, v a n U w ronde 
ogen. U w ronde oren, v a n U w 
ronde vingers en tenen?" „'Wie toont 
mij een vierkante hals , een vierkante 
kui t of d i j ? " U weet het lezers, in 
het v u u r v a n zi jn betoog ging hi j 
d a n over tot de vertoning v a n een 
f i l m met Brigi t te B a r d o t in de hoofd
rol , na het zien w a a r v a n een ieder 
overtuigd huiswaar ts keerde. 
I n tegenstelling n u h iervan , schraagt 
de stel l ing v a n V a n N a s p a juist op 
de zekerheid dat de planeet w a a r o p 
w i j wonen, niet geheel „ rond" is, 
daarbi j trots w i j z e n d op het Equato-
riaanse buik je v a n moeder aarde. 
, , ' W a a r o m " , vraagt V a n N a s p a zich 
af, „zouden w i j ons bij het u i tdruk
ken v a n r u i m t e n niet ui ts lui tend be
perken tot het gebruik v a n graden, 
i n plaats v a n kilometers, landmi j len , 
zeemijlen, yards en welke andere 
v indingr i jkheden d a n o o k ? " 
H i j vergel i jkt d a n deze ta lr i jke in 
gebruik zi jnde afstandsbepalingen 
met het ingewikkelde Engelse munt
stelsel, dat thans ook gedoemd is — 
en nog w e l ten koste v a n vele m i l 
joenen Ponden Ster l ing — om bij 

het veel eenvoudigere decimale stel
sel te w o r d e n ingel i j fd. I n tegen
stel l ing tot de zeeman, die een boek
w e r k v a n wetenschappeli jk vastge
stelde correctie-factoren moet raad
plegen alvorens een afstand te 
kunnen bepalen, kunnen w i j aan de 
w a l i n een auto dagen en nog eens 
dagen achtereen op ons doel af
ri jden zonder ons ook maar één 
ogenblik af te vragen of w i j op de 
reeds afgelegde route of nog af 
te leggen geen afstandscorrectie 
moeten toepassen. E n dit ondanks 
het feit dat de graden op zee even 
groot z i jn als de graden aan de w a l . 
•Wij weten dat door de buikvormig-
heid v a n de aardbol een graad, ge
legen nabij de Noordpool aanzien
l i jk kleiner is dan een graad die zich 
dichter bij de evenaar bevindt. 'Welk 
een hoofdpi jn voor de zeeman; w e l k 
een onverschi l l igheid v a n de auto
mobilist . 
' W a a r o m zou een automobilist z i jn 
kilometerteller niet eenvoudigweg 
kunnen vervangen door een , ,graad
meter"? E n d a n verschi jnt V a n 
N a s p a weer op het tapijt door met 
vele voorbeelden te bewijzen dat dit 
een enorm voordeel zou gaan be
tekenen voor landen gelegen in de 
tropen ten opzichte v a n de koeler 
gelegen woonoorden. Met z i jn ta l 
r i jke voorbeelden dur f t hij zelfs te 
beweren dat, door het bezigen v a n 
de thans nog gebruikeli jke afstands
maten. M o s k o u op het ogenblik ver 
i n het voordeel ligt boven N e w 
Y o r k . I m m e r s , in een N e w Y o r k s e 
graad passen onnoemeli jk veel meer 
centimeters dan i n een Moskouse 
graad, waardoor een N e w Y o r k e r 
veel meer benzine verbruik t om zi jn 
mi j len — lees graden — af te leg
gen dan de R u s binnen dezelfde 
hoeveelheid graden rond M o s k o u . 
Z i c h daarna tot de scheepvaart 
wendend vraagt V a n N a s p a zich af 
w a a r d a n ook de rondom de eve
naar ingeslagen bunkers bl i jven die 
i n de r icht ing v a n de Noordpool 
zo'n groot rendement opleveren. Hoe 

(vervolg pagina 11, onderaan) 

10 



S H E L L - G E B O U W 

Zoals in onze editie van december 
1961 reeds w e r d meegedeeld, w e r d 
enige ti jd geleden besloten een 
B.Z.B. -organisat ie voor het Shel l -
Gebouw in het leven te roepen. H e t 
resultaat v a n de op 20 oktober 1961 
gehouden wervingsbi jeenkomst kon 
alleszins bevredigend worden ge
noemd en uit het aantal aanmel
dingen konden 3 Reddingsploegen, 
2 Brandweerploegen, 2 E . H . B . O . -
ploegen (a l len wettel i jk v e r p l i c h t ) , 
alsmede een Orde- en Verkennings-
dienst, een Verbindingsdienst en een 
Dienst Sociale Verzorg ing w o r d e n 
samengesteld. 
Teneinde de leden v a n bovenge
noemde verplichte diensten op te 
kunnen leiden, neemt een aantal 
vr i jwi l l igers aan diverse instructeurs
opleidingen deel, w a a r de benodigde 
theoretische en praktische kennis 
wordt bijgebracht, w a a r n a een exa
men w o r d t afgenomen en een in
structeurs-diploma w o r d t uitgereikt. 
V e r w a c h t w o r d t dat begin mei alle 
instructeurs gediplomeerd zul len 
zijn en tevens alle ploegen vol ledig 
zullen z i jn uitgerust. 
Op nevenstaande foto's ziet U twee 
toekomstige brandweer- instructeurs 
in actie tijdens een praktische oefe
ning, welke op 13 m a a r t j l . door de 
Rotterdamse brandweer w e r d ge
organiseerd op de terreinen v a n de 
R . O . T . E . B . Het resultaat v a n h u n 
optreden behoeft geen verder betoog. 

(vervolg van pagina 10). 
verder U vaart , des te minder het 
bunkerverbruik, mits U U w bun
kers rondom de evenaar inslaat en 
ze aldaar laat factureren; immers in 
grotere graden passen grotere hoe
veelheden bunkers. ' W a a r o m dan 
niet goedkoper v a n Rot terdam naar 
Amsterdam gereden d a n andersom.? 
Onbewust zul len de door U in 
Maastr icht te k le in gekochte schoe

nen in G r o n i n g e n zitten als pantof
fels rond het h a a r d v u u r . 
Overeenkomstige en nog onaange
namere situaties hebben zich voor
gedaan bij f i lmsterren en voora l ook 
bij mensen uit de bal letwereld, die 
te N e w Y o r k uit hun in M o s k o u 
gekochte bikini 's en mail lots p u i l 
den, t e rwi j l anderzi jds A m e r i k a a n s e 
diva ' s erover klagen dat h u n k leding 

in M o s k o u steeds aan alle kanten 
lubbert. 
E e n troost voor ons is, dat Jen v a n 
N a s p a geen m a n is die zich door de 
tragiek heeft laten leiden, hetgeen 
nog eens duidel i jk w e r d onderstreept 
toen hi j afscheid v a n ons n a m met 
de woorden : „Beter één rake s lag i n 
de ruimte dan tien misslagen op de 
begane g r o n d " . J . 'W. P . 

11 



ZILVEREN VLOOT-JUBILARISSEN 

I n de maand maart werd aan een zevental jubi larissen 
v a n ons vlootpersoneel het embleem voor 25 j aar dienst 
bij onze Maatschappi j uitgereikt, en w e l op 2 maart 
1962 aan kapitein E . M . C . de V r i e s , hoofdwerktuigkun
digen W . Biesheuvel en B . C . Smit en tweede werktu ig 
kundigen D . Muyskens en G . C . L . v a n Marsbergen, 
en op 27 maar t 1962 aan kapitein N . P . N . Reus en 
hoofdwerktuigkundige H . v a n M a n e n . 

V a n l inks n a a r rechts: k a p t . J . C . f̂ . J a n s e n ; h w t k , W. B i e s h e u v e l ; 
Mevr . G . v a n f ^ a r s b e r g e n - V a n R i jn ; Hr. P. V i s v a n Heemst ; f^evr. A . 
f^uyskens - Zeeder s ; 2e w t k . G . C . L. v a n Morsbergen; 2e w t k . D. 
|v|uyskens; k a p t . E. M. C . d e V r i e s ; k a p t . H. B a k k e r ; Mevr. K. de V r ie s -
Molhoek ; h w t k . B. C . Smit en Hr. Th . F. P rause . |2 m a a r t 19621 

V o n l inks n a o r rechts: k a p t . N. P. N. Reus; Hr, Th . F, P rause ; k a p t . 
J , C . M, J a n s e n ; l^levr, J . C , R e u s - B u r g h a r d t ; Hr, A . D. O l i e ; h o o f d -
w e r k f u i g k . H. v a n l i a n e n en Hr. D. Rodenburg . (27 m a a r t 1962) 

U i t handen v a n de heer D . Rodenburg mochten boven
genoemde heren de gouden schelp met br i l jant in de 
v o r m v a n een revers-knoop ontvangen, w a a r n a hun in 
gezelschap v a n hun echtgenote door de Direct ie een 
lunch w e r d aangeb(xien. B i j beide gelegenheden werden 
enige foto's gemaakt en een tweetal opnamen d r u k k e n 
w i i hierbij af. 

O N Z E W A L - J U B I L A R I S S E N 

J . H. BRUIJN 
1 947 — 1 -3 — 1962 

A. ROEST 
1947 — 11-3 — 1962 

J . T. J . H. van GESTEL 
1947 — 1-3 — 1962 

Mr. H. MULLER 
1952 — 3-3 — 1962 

O N Z E V L O O T - J U B I L A R I S S E N 

H. J . MELSE 
H o o f d w e r k t u i g k u n d i g e 
1 9 4 2 — 1-4 — 1962 

P. de REGT 
2e s tuu rman 

1952 — 1-4 — 1962 
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MET PENSIOEN 

J . S IEBEN 
G e z a g v o e r d e r 

2 - 6 - 3 3 — 3 1 - 3 - 6 2 

O p 2 j u n i 1933 v i n g kapitein 
J . Sieben zi jn loopbaan bij 

MiuaM V onze Maatschappi j aan en 
^ ^ K j ^ '''^5 derde s t u u r m a n op 
H H «flik ^Êr' ™^ „ M e r u l a " te R o u a a n . 

N a zi jn promotie op 1 j u l i 
1937 tot tweede en op 1 j anu
ari 1939 tot eerste s tuurman 
deed hij ook gedurende de 
oorlogsjaren op de vloot 
dienst, ti jdens welke periode 
hij geruime ti jd op de , , O n d i -
n a " was tewerkgesteld. E l f 
dagen voor het bekende ge

vecht in de Indische Oceaan met twee Japanse hulp
kruisers droeg hij echter het commando v a n de , , O n d i -
n a " , waarover hij destijds in waarnemende rang het 
gezag voerde, aan zi jn opvolger over. 
V a n a f j u l i 1943 keerde hij weer voor 2 jaar naar de 
„Ondina" terug. 
Op 1 j a n u a r i 1951 werd hij als gezagvoerder aangesteld 
en hij heeft sedertdien over vele v a n onze schepen het 
commando gevoerd, w a a r v a n w i j kunnen noemen: , ,Ale t -
ta " , „Kopionel la" , „Abida" , „ V a s u m " en „Phi l idora" . 
Z i j n laatste schip was de „Zar ia " , hetwelk hij op 11 fe
bruari 1962 te T h a m e s h a v e n verliet . 
K a p i t e i n Sieben w e r d met ingang v a n 1 apr i l 1962 
gepensioneerd, maar z i jn actieve natuur kennende, wei 
geren w i j aan te nemen dat hij ook volslagen „in ruste" 
za l gaan. Hoe het ook zi j , namens alle collega's en 
vr ienden aan boord en aan de w a l , , , w a a r ook ter we
r e l d " , wensen w i j hem en zi jn v r o u w nog vele jaren in 
goede gezondheid. 

N a op 29 maar t 1938 als 
derde s tuurman bij onze 
Maatschappi j te z i jn aange
nomen, reisde kapitein P. v a n 
der P e y l op 26 apr i l v a n dat 
jaar met de „Cardium" naar 
Curagao om aldaar op de 
vloot v a n de N . V . Curagao-
sche Scheepvaart Maatschap
pij te w o r d e n tewerkgesteld. 
H e t w a s aan de oorlog te w i j 
ten dat hij pas in oktober 
1945 in staat gesteld kon 
worden zi jn eerste verlof i n 

N e d e r l a n d te gaan doorbrengen. 

P. van der PEYL 
G e z a g v o e r d e r 

2 9 - 3 - 3 8 — 3 1 - 3 - 6 2 

N a ommekomst d a a r v a n keerde hij weer naar Curacao 
terug en heeft gedurende zi jn dienstti jd in de diverse 
rangen op vele schepen van de C .S .M. -v loot gevaren. 
N a v a n 12 november 1957 tot 18 november 1958 als 
eerste s tuurman op de , , K o s i c i a " en de „ O m a l a " te heb
ben dienstgedaan, keerde hij 1 februari 1959 voor on
geveer 9 maanden naar Curacao terug, d i t m a a l als 
gezagvoerder, in welke rang hij w a s aangesteld op 
1 j a n u a r i 1959. A l s zodanig voerde hi j daarna o.a. nog 
het commando over de „ E n a " en de „ D i l o m a " en met 
dit laatste schip legde hi j de enerverende en vermoeien
de taak v a n het l ichten v a n bunkers v a n opgelegde 
schepen i n R i v e r B l a c k w a t e r op voorbeeldige wi jze ten 
uitvoer. 
K a p i t e i n V a n der Peyl heeft onze Maatschappi j op 
1 apri l j l . met pensioen ver laten en ook hem vergezellen 
onze beste wensen voor nog vele jaren te midden v a n 
v r o u w en kinderen. 

Met Hoofdwerktu igkundige 
G . C . H . D i j k s t r a gaat weer 
een v a n de ,,oude ge t rouwen" 
de dienst v a n de Maatschap
pij ver laten. N a op 21 maar t 
1938 als 5e werktuigkundige 
te z i jn aangenomen, vertrok 
hij op 4 apr i l d.a.v. met de 
, , I a m b o r a " naar Singapore en 
w e r d hij a ldaar op de vloot 
tewerkgesteld. T o t aan 1940 
voer hij zowel in Oosterse 
als 'Westerse wateren. 
O p 1 j a n u a r i 1939 w e r d hij 

als 2e werktuigkundige aangesteld. Gedurende de oorlog 
vertoefde de heer D i j k s t r a in N e d e r l a n d , w a a r n a hij op 
16 augustus 1945 met de , , M a c u b a " weer zee koos. 
T o t eind februari 1955 bleef hij op motorschepen werk
zaam, zoals de „Antonia" , „ M a l e a " en „ T a r i a " en in 
deze periode v ie l ook zi jn aanstel l ing als hoofdwerktuig
kundige, n l . op 1 j u l i 1949. D a a r n a voerde hij het beheer 
over de machinekamer aan boord v a n enkele schepen 
v a n de K - k l a s s e en vervolgens op de „ V a s u m " en de 
, , V i v i p a r a " . Sedert 2 november 1959 deed hi j , met en
kele onderbrekingen voor verlof , op de „ Z a f r a " dienst, 
welk schip hij voor de laatste m a a l verl iet op 18 j a n u a r i 
1962 te F a w l e y . 
Mede namens z i jn vele vr ienden op de vloot en aan de 
w a l wensen w i j de heer D i j k s t r a nog vele jaren in 
goede gezondheid en v a n welverdiende rust toe. 

G . C . H. DIJKSTRA 
Hoofdv i /erk lu igkundige 

21 - 3 - 3 8 — 3 1 - 3 - 6 2 
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2e werktuigkundige J . T . Re-
nes trad op 21 j a n u a r i 1933 
als 5e werktuigkundige bij 
onze Maatschappi j in dienst 
en ook hij reisde kort daarna 
naar Singapore om in de 
Oosterse wateren dienst te 
doen. 
D e oorlogsjaren gingen aller
minst onopgemerkt aan de 
heer Renes voorbi j . O p 11 
m a a r t 1940 w e r d namel i jk 
het m.s. „Eulota" , w a a r o p hij 
destijds dienst deed, getorpe

deerd in de At lant ische Oceaan op 120 m i j l ten westen 
v a n Ouessant. O p 4 j u l i 1941 w e r d de heer Renes door 
H . M . K o n i n g i n W i l h e l m i n a gedecoreerd met het 
Bronzen K r u i s voor plichtsbetrachting, betoond gedu
rende een hevige l u c h t a a n v a l op het m.s. „ T a r i a " in 
februar i v a n dat jaar . 
N a de oorlog heeft hij o.a. geruime ti jd op de schepen 
v a n de N . V . Curagaosche Scheepvaart Maatschappi j 
dienstgedaan, w a a r n a hi j in september 1957 weer op de 
diepzeevloot w e r d tewerkgesteld. Z i j n laatste schip w a s 
het m.s. „Sunet ta" , hetwelk hij op 7 september 1961 te 
R o t t e r d a m verl iet . 

J . T. RENES 
2e w e r k f u i g k u n d i g e 

21 •] - 3 3 — 3 1 - 3 - 6 2 

I n tegenstelling tot de beide 
vorige heren heeft 2e werk
tuigkundige D . Mui jskens het 
grootste gedeelte v a n zi jn 
dienstti jd bij onze M a a t 
schappij , die op 14 j a n u a r i 
1937 een a a n v a n g nam, in 

, ^ « ^ ^ f c Curacao doorgebracht. M a a r 
^^ '^V-^^^r ook hij w e r d naar de diepzee-

^̂ 1̂ vloot overgeplaatst en w e l met ^Uĵ ^^VS IflÜH ingang v a n 5 november 1954, 
op welke d a t u m hij als 2e 
werktuigkundige op de , ,Su
net ta" w e r d tewerkgesteld. 

N a enige t i jd op K-schepen en de „ V a s u m " w e r k z a a m 
te z i jn geweest, keerde hij i n november 1957 naar C u r a -
gao terug en w a s daar een j aar l ang met de supervisie 
over de machinekamer v a n de sleepboot „Passaat " belast. 
Z i j n laatste schip was de , ,Shel l N a i g u a t a " , een 33.000-
tonner onder Venezolaanse v l a g , w a a r o p hij als „super-
v i s i n g engineer" dienst deed. I n j u n i 1961 keerde hi j 
naar N e d e r l a n d terug. 

Aiogc' het de heren Reties en Mt/ijskens gegeven zijn 

nog vele jaren van hun pensioen te genieten. 

D. MUIJSKENS 
2e w e r k t u i g k u n d i g e 

14-1 - 3 7 — 3 1 -3 -62 

vlootpersoneel / personalia 
(gedurende de periode 15.2.62—15.3.62) 

Gehuwd : 
23.1.62: J . J . Kos ten , 4e w t k . , met M e j . J . de K l e r k ; 
20.2.62: H . K . P a a u w , 2e stm., met M e j . A . M . K l o p ; 
22.2.62: J . L . Seegers, 5e w t k . , met M e j . R . de J e u ; 
23.2.62: R . D . K u i l , 5e wtk . , met M e j . C . S . C . de 

B r u i j n ; 
6.3.62: R . A . K a t t e n b u r g Schuier, 3e stm., met M e j . 

M . C . Versteegh; 
8.3.62: A . G . M . v a n Amelsvoort , 4e w t k . , met M e j . 

D . J . v a n 't Weste inde ; 
9.3.62: H . M . J . de H a a n , 4e w t k . , met M e j . J . de 

Jong ; 
15.3.62: H . H . v a n Roest, 3e stm., met M e j . B . Pen-

nings. 

Geboren : 
2.2.62: E r i k E d u a r d , zoon v a n E . B . Veenhof , 3e stm., 

en M e v r . M . C . V e e n h o f - R e n s e n ; 
11.2.62: F r a n s Freder ik , zoon v a n F . F . O z i n g a , 5e 

w t k . , en M e v r . T . O z i n g a - K e u n i n g ; 
14.2.62: Peter, zoon v a n P . J . F . de Beus , 2e stm., en 

M e v r . A . A . de Beus-Sni jders ; 
16.2.62: H e n d r i k K l a a s , zoon v a n D . Wi ldeboer , 4e 

w t k . , en M e v r . J . W . W i l d e b o e r - W i t t e v e e n ; 

16.2.62: W i l h e l m u s , zoon v a n W . V r o l i n g , 4e w t k . , 
en M e v r . N . C . V r o l i n g - D i n g e r d i s ; 

17.2.62: Franciscus Norbertus , zoon v a n W . Sati jn, 
3e w t k . , en M e v r . M . P . F . Sat i jn-Bier ings ; 

18.2.62: M a r y Francisca , dochter v a n P . Naber , 2e 
wtk . , en M e v r . G . C . N a b e r - B a r m e n 't L o o ; 

19.2.62: M i c h a e l D e n i s , zoon v a n H . Verbaas , 3e stm., 
en M e v r . E . Verbaas -Ke i j ser ; 

21.2.62: Roelof Antonie , zoon v a n F . K l a a s s e n , I e stm., 
en M e v r . P . K l a a s s e n - P o t ; 

26.2.62: Jeroen G e r a r d W i l l e m , zoon v a n A . G . v a n 
G e n t , I e stm., en M e v r . J . v a n Gent-de K o k ; 

27.2.62: M o n i c a J o h a n n a Jacoba M a r i a , dochter v a n 
A . H . Z u i d e r w i j k , 3e stm., en M e v r . A . J . B . Z u i -
d e r w i j k - E e k h o u t ; 

1.3.62: René, zoon v a n J . L . 't Mannet je , 3e w t k . , en 
M e v r . P . A . 't M a n n e t j e - K r u i k ; 

7.3.62: Esther Renee, dochter v a n J . Post, 3e stm., en 
M e v r . A . P o s t - K l u g k i s t . 

Met verlof : 
G e z a g v . : A . A . v a n Ingen, A . A . B e c u ; 
I e s t l . : J . D . Spar l ing , J . G o u d r i a a n , J . R i j k m a n s , M . E . 

W o l p e r , J . W . Sterringa, H . E . Glansbeek; 
2e s t l . : J . Verhoeven , J . W . B a k k e r , B . C . den Exter 

v a n den B r i n k , F . M i n k e l s , D . M . Mos, B . v a n 
H a r d e v e l d ; 

3e s t l . : P . R . B r u n e t de Rochebrune, R . A . K a t t e n b u r g 
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DE SCHEL(D)VIS 

Zijn hekeldicht 
Brengt a a n het licht 
Dat hij de mens beziet 
Met kritisch oog 
En zijn betoog 
Daarna in dichtvorm giet. 

^ Zijn milde spot 

^2 teest ieder vlot 
^ In „Tussen Schip en K a " 
ü) 't Is een gemis 

Als 't er niet is 
En allen denken dra : 
,,ls Scheldvis ziek ? 
Vond zijn kritiek 
Voor 't hekeldicht geen s tof?" 

Ö Dot docht U maar I 
Mijn commentaar ? 
De Scheldvis had verlof I 

HET LEEUWENBEKJE 

•D 

" ü 

T3 

Schuier, R . Jousma, M . H u s , B . Langendoen, P . M . 
de G r a a f , P . D . v a n der K l e i ; 

4e s t l . : W . Ro.selaar, J . v a n V a r k , J . B a a r d ; 
11.stm.: G . Gerr i t se ; 
H f d . w t k . : G . H o u w e r , C . Assenberg, H . v a n M a n e n , 

W . Beets; 
2e w t k . : J . F . Schleicher, N . W . G r o e n , A . B u r e n ; 
ie w t k . : H . Neervoort , H . E . N i j z i n k , A . O . A . B l o m , 

H . W . R . v a n Deutekom, F . J . v a n der V e l d e n , 
P. W a r r e n , J . R . A l s m a ; 

4e w t k . : H . J . K i e v i t , B . Bouwmeester , B . H . Cornelisse, 
H . M . J . de H a a n , J . W a l r a v e n , H . G . de Boer, 
M . J . de Jong, J . S . R . M u l d e r , W . v a n K e m p , 
C . de W i t t e , J . W . v a n den Berg , L . C i j souw, 
J . L . v a n der R i j n s t ; 

5e w t k . : C . G . K l i t s i e , A . L . B a k k e r , C . J . J . de Li js ter , 
N . F . P . v a n den H e u v e l , J . P . Sybesma, E . Hoog-
vorst, F . A . v a n Rooi jen, H . S u k k e l , J . Vreeker , 
J . C . v a n W e e l e . 

In Nederland gearriveerd : 
Bootslieden: K . E . J . W a t z , G . J . D a n k e r , A . B . v a n 

E s s e n ; 
Voorlieden: B . Siermans, B . V e r b u r g ; 
Ie pompman/bankwerker: J . D . d ' A c h a r d v a n E n s c h u t ; 
2e pomplieden/bankwerker: A . J . T i n k h o f , W . C . M . 

P r e i n ; 
Bankwerkers : J . A . F . v . d . K n a a p , E . W e s t e r v e l d ; 
Chef-hofmeesters: B . H . N a k k e n , M . L . Verschoor, 

R . Otte, P . C . Bergmans ; 
Chef-koks: L . D e y n e n , W . F . v a n V a l e n , A . H . Sieme-

r ink . 

Tewerkstellingen en overplaatsingen : 
i/i.s. Ahida: h f d . w t k . T . v a n den Berg , 3e w t k . T . E . 

K n i j f f , 4e w t k . E . v a n Oldenbarneveld gen. T u l -
l ingh, 1 1 . s t m . C . L . Heijboer, 1 1 . w t k . G . v a n W i j h e , 
bootsman H . J . A . Savonije, voorman A . H . J . 
Breeman, I e pompman/bankwerker T h . Stoutjes-
di jk, 2e pompman/bankwerker F . Bovenberg, bank
werker J . den H e y e r ; 

m.s. Acila: 4e w t k . D . Wi ldeboer ; 
m.s. Acmaea: 5e w t k . E . H . L u m a i j e S c h u l d ; 
m.s. Acteon: 1 1 . w t k . J . J . G . Bonte ; 
s.s. Arca: I e stm. R . E . v a n der Miesen, 3e stm. W . K a l k 

man, 1 1 . s t m . R . C . v a n der B i j l , 3e w t k . J . K r i k k e , 
1 1 . w t k . F . F . M . Scheren, chef-hofmeester P . de 
K l u y v e r ; 

s.s. Atys: 3e stm. J . v a n Oosterhout, 2e w t k . Jac . v a n der 
Berg , 3e w t k . H . J . Nieuwenste in , w n d . 4e w t k . 
W . M u i s , voorman J . W u l f f r a a t , chef-kok B . M . 
de Roode; 

m.s. Camïtïa: w n d . I e stm. H . A . Schelvis , 3e stm. A , H . 
Z u i d e r w i j k , 4e s tm. J . A . W o r m s e r , 4e w t k . H . J . L 
Sl ingerland, 5e w t k . P . J . Quis t , voorman F . Mast , 
chef-kok A . de Hooge; 

s.s. Kahylia: 2e w t k . C h r . Pietersen; 
s.s. Kalydon: I e stm. A . W . C . v a n Schendel, 3e w t k . 

J . V o s , w n d . 3e w t k . J . M . ten H a a f t , bootsman 
C . de Vet , voorman J . Brobbel , 2e pompman/bank
w e r k e r P . N i e z i n g , bankwerker J . Punt , chef-hof
meester S. v a n K o o y , chef-kok H . T . W i g m a n s ; 

s.s. Kara: gezagv. B . v a n den B o r n , I e stm. T . W . Pa i s , 
4e w t k . J . R . v a n D a l f s e n , 4e w t k . D . de Knecht , 
w n d . 4e w t k . P . V i s s e r ; 

s.s. Katdysia: 3e w t k . O . A . v a n der W a n t ; 
s.s. Kenia: 3e s tm. G . V e r b r u g h , 4e stm. J . S. de Jong, 

h f d . w t k . J . D . Viergever , 4e w t k . C . J . v a n der 
E n t , 5e w t k . M . A . L a m p e r ; 

s.s. Kernita: w n d . I e stm. D . R i j k , h f d . w t k . A . G . D a a l , 
w n d . 3e w t k . H . L . de K o n i n g , 5e w t k . I J . C . de 
Jong, 5e w t k . A . Sloot; 

s.s. Khasiella: h f d . w t k . P . S . D o u g l a s ; 
s.s. Kopionella: 4e s tm. H . W i j n b e r g , 3e w t k . J . Ree-

ders, 4e w t k . B . Str i jbis ; 
J-.J-. Korenia: w n d . I e stm. J . Priest, 2e stm. R . Verhoef , 

3e stm. H . v a n Slegtenhorst, 4e s tm. F . X . C . v a n 
Col lenburg , h f d . w t k . D . P . de Ridder , 3e w t k . H . de 
Jong, 3e w t k . J . J . N e i n h u i s , 4e w t k . S . Schoon-
bergen, 5e w t k . J . W . Scholten, 5e w t k . J . F . L . 
v a n der Zee, bootsman P . H . A . v . d . Putten, 
voorman B . Siermans, I e pompman/bankwerker 
P . J . J . v a n A c k e r , 2e pompman/bankwerker J . P a r -
daans ; bankwerker G . D e n e k a m p , chef-hofmeester 
H . B . H u l s p a s , chef-kok A . M . Heer inga ; 
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s.s. Korovina: 3e stm. J . V e r w o e r d , w n d . 2e w t k . B . B i j l , 
5e w t k . A . Ekkebus , 5e w t k . J . Mei jer , 11.wtk. 
J . C . V o s ; 

s.s. Kosic'ui: 4e stm. D . E . K r i j g s m a n , 3e w t k . C . G . 
Pusch, 5e w t k . G . J . v a n N e u r e n ; 

s.s. Onoha: 3e w t k . D . Meurs , 4e w t k . P . v a n der Hoe
v e n ; 

s.s. Philuloiii: 3e stm. M . C . Verhage, 4e w t k . C . H . H . 
W i s s e , 5e w t k . W . F . J . J . Panneman, 5e w t k . H . G . 
v a n J a a r s v e l d ; 

j'..f. Philippia: Ie s tm. A . de L i g t ; 
s.s. Sepia: 2e stm. H . H . J . D i j k h u i z e n , 3e stm. L . 

Becker ; 
s.s. Vasinii: 4e w t k . S. W a r m e n h o v e n , 5e w t k . L . W . 

Jor issen; 
s.s. Via/ia: gezagv. R . I n d i a , Ie s tm. K . v a n der Horst , 

4e w t k . J . C . Z w a r t ; 
s.s. Vilrea: 1 1 . w t k . H . T h . Mellegers ; 
J-.J-. Vivipara: 2e stm. A . J . de Ronde, 2e w t k . J . F . Spie

r ing, 4e w t k . L . Bui tenkant , 5e w t k . F . K . J . Span
genberg, 1 1 . w t k . P . E n t e r ; 

s.s. Zafra: 3e stm. G . W . B o u m a . 

In dienst getreden : 
1 1 . w t k . P . Enter . 

Overgeplaatst van walorganisatie naar 
vlootdienst : 
Ie s tm. : H . den Ouden . 

De dienst verlaten : 
V o o r l i e d e n : J . C . v a n N o p p e n , S. v . d. Ploeg; 
I e pompman/bankwerker : J . P . K r i e g ; 
2e pompman/bankwerker : D . F r a n k e n ; 
C h e f - k o k : J . C . A . M o n k e l . 

Met pensioen : 
G e z a g v . : J . Sieben, P . v a n der P e y l ; 
H f d . w t k . : G . C . H . D i j k s t r a Sr . ; 
2e w t k . : D . Mui jskens , J . T . Renes. 

Behaalde diploma's : 
Ie s tm. G . H . V . - T h . : 2e stm. J . Spruytenburg ; 
2e stm. G . H . V . : 3e stm. A . H . Z u i d e r w i j k ; 
2e stm. G . H . V . - T h . : 3e .stl. B . J . D u l , C . S w a r t ; 
„ C " - T h : 2e w t k . D . G o o r i s ; 
„ C " - T h - b e p . „ A " : 4e w t k . C . H . H . Wi,s.se; 
, , B " : 3e w t k . E . B . L a n d m a n ; 
„ A " : 5e w t k . W . F . J . J . P a n n e m a n ; 

, , M V D " : 1 1 . w t k . C . A . v a n den Kroonenberg, I J . C . de 
Jong. 

Gepromoveerd tot : 
B o o t s m a n : P . H . A . v . d. Putten, C . de Jong ; 
Chef-hofmeester : H . B . H u l s p a s ; 
C h e f - k o k : B . M . de Roode; 
2e pompman/bankwerker : P . N i e z i n g , J . Pardaans . 

mutaties walpersoneel 
over de periode 16.2.1962 il/ii 15.3.1962 

In dienst : 
19.2.1962: M e j . A . Roosekrans - sectie I D 

M e j . W . Bongers - sectie I D 
J . B . A . H . Roddenhof - .sectie I D (ex B . I . P . M . 
D e n H a a g ) 

20.2.1962: G . den B a k k e r - .sectie R P (ex Shel l ( E a s t e r n ) 
L t d . , Singapore) 

26.2.1962: M e j . A . M i n n a a r d - sectie I D 

Uit dienst : 
19.2.1962: J . V e l t i n k (overgepl. naar N . A . M . , Olden-

z a a l ) - sectie I D 
21.2.1962: M e j . C . J . Festen - sectie I D 
1.3.1962: D . A . C . Gel i jns - sectie N D (pensioen) 

M e j . H . K l o e s e m a n - sectie C C 
M e j . B . C . Janzen - sectie C C 
M e j . K . v a n E s - sectie S L 
H . Verbeek - sectie M A 
M e j . M . M . L . C l a r k e - sectie C C 
M e j . G . G . Saris - sectie S G 
H . A . J . W e y e n h o v e n - sectie M D 
I r . J . T a n i s - sectie N B (overgeplaatst naar Shell 
T a n k e r s L t d . , L o n d e n ) 
H . den O u d e n - sectie N D (overgeplaatst naar de 
vloot) 

Overgeplaatst : 
1.3.1962: M e j . M . C . J . K e l d e r v a n C C naar B H 

P. J . H u i g e n v a n C C naar M D 

Jubilea : 
1.3.1962: 

3.3.1962: 
11.3.1962: 

J . H . B r u i j n - sectie S L - 15 jaar 
J . T . J . H . v a n Gestel - sectie C D - 15 jaar 
M r . H . M u l l e r - 10 jaar 
A . Roest - sectie C D - 15 jaar 
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